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(54) Doppelkupplung in Reibscheibenbauart, insbesondere fuer Kraftfahrzeuge 

(57) Bei einer Doppelkupplung in Reibscheibenbau- 
art, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einer z.B. an 
einem Schwungrad (1 ) einer Brennkraftmaschine ange- 
ordneten ersten festen Druckplatte (3) zwischen der 
und einer ersten beweglichen, durch eine Tellerfeder 
(11) beaufschlagten AnpreBplatte (9) eine erste mit 
einer zentralen Eingangswelle (25) eines Wechselge- 
triebes verbundenen Kupplungsreibscheibe (7) ange- 
ordnet ist und eine zweite, feste Druckplatte (4) mit der 
ersten Druckplatte axial und drehfest verbunden ist zwi- 
schen der und einer durch eine zweite Tellerfeder (12) 
belasteten zweiten AnpreBplatte (10) eine zweite, mit 
einer Eingangshohlwelle (26) eines Wechselgetriebes 
verbundene Kupplungsreibscheibe (8) angeordnet ist 
und zwei unabhangig voneinander bedienbare Ausruck- 
einrichtungen vorgesehen sind, liegt die auf die erste 
AnpreBplatte (3) einwirkende Tellerfeder mit ihrem 
Innenumfang (13) gegen die AnpreBplatte (3) und ist in 
einer Schneiden/Haltering-Lagerung (14) kippbar an 
der zweiten festen Druckplatte (4) abgestutzt und weist 
an ihrem AuBenumfang Betatigungszungen (15) auf, 
die uber Stege (16) eines Korbteiles (17) beaufschlag- 
bar sind, der uber eine erste Ausrucklageranordnung 
(18) verschiebbar ist und die auf die zweite AnpreB- 
platte (10) einwirkende Tellerfeder (12) liegt mit ihrem 
AuBenumfang an der AnpreBplatte an und ist mit ihrer 
Neutralise in einer Schneiden/Haltering-Lagerung (20) 
kippbar an einem Kupplungskorb (6) abgestutzt und ist 
an den an ihrem Innenumfang ausgebildeten Betati- 
gungszungen (21) uber eine zweite Ausrucklageranord- 
nung (22) betatigbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich'auf eine Doppel- 
kupplung in Reibscheibenbauart, insbesondere fur 
Kraftfahrzeuge, der irn Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 erlauterten Art. 

[0002] Aus der DE 28 30 659 A1 ist eine Doppelkupp- 
lung in Reibscheibenbauart, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
erlauterten Art bekannt. 

[0003] Bei der bekannten Doppelkupplung in Reib- 
scheibenbauart sind die Teilerfedern und die durch 
diese belasteten AnpreBplatten spiegelbiidlich zueinan- 
der angeordnet, so daB die Teilerfedern im Inneren der 
Doppelkupplung angeordnet sind und die getrennt beta- 
tigbaren Ausruckeinrichtungen nur jeweils uber durch 
entsprechende Offnungen in den festen Druckplatten 
hindurchgreifende Bolzenanordnungen an den AnpreB- 
platten angreifen, um den Reibungseingriff mit einerder 
beiden Kupplungsreibscheiben aufzuheben. 
[0004] Die entsprechenden Ausruckeinrichtungen 
sind dementsprechend mechanisch verhartnismaBig 
aufwendig und in ihrer Bauart relativ schwer. 
[0005] Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Doppel- 
kupplung in Reibscheibenbauart. insbesondere fur 
Kraftfahrzeuge, der im Oberbegriff des Patenanspruchs 
1 erlauterten Art derart zu verbessern. daB durch eine 
spezielle Anordnung der die AnpreBplatten belastenden 
Teilerfedern die erforderlichen Ausruckeinrichtungen 
wesentlich einfacher und leichter konstruiert werden 
konnen. 

[0006] GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe 
gelost, indem bei einer Doppelkupplung in Reibschei- 
benbauart, insbesondere fur Kraftfahrzeuge. der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 erlauterten Art, die 
im Kennzeichenteil des Patentanspruchs 1 aufgezeig- 
ten Merkmale angewendet werden. 
[0007] Dadurch, daB die auf die erste AnpreBplatte 
einwirkende Tellerfeder mit ihrem Innenumfang an der 
ersten AnpreBplatte anliegt, mit ihrer Neutrallinie in 
einer an sich bekannten ringfOrmigen Schneiden/Halte- 
ring-Lagerung kippbar an der zweiten Druckplatte 
abgestutzt ist und an ihrem AuBenumfang mit Betati- 
gungszungen ausgebildet ist, die uber Stege eines 
Korbteiles beaufschlagbar sind, der uber eine erste 
Ausrucklageranordnung betatigbar ist und die auf die 
zweite AnpreBplatte einwirkende Tellerfeder mit ihrem 
AuBenumfang an der zweiten AnpreBplatte anliegt, mit 
ihrer Neutrallinie in einer ringfdrmigen Schneiden/Halte- 
ri ng- Lager ung an einem fest mit den festen Druckplat- 
ten verbundenen Korbteil kippbar abgestutzt ist und an 
ihrem Innenumfang ausgebildeten Betatigungszungen 
uber eine zweite Ausrucklageranordnung betatigbar ist, 
wird eine Doppelkupplung in Reibscheibenbauart 
geschaffen. deren baulicher Aufwand sowohl von der 
axialen Erstreckung als auch vom Baugewicht her 
wesentlich geringer gehalten werden kann als die bis- 
her bekannten Ausfuhrungen. 



[0008] In den weiteren Patentanspruchen sind zweck- 
maBige Ausgestaltungen derErfindung erlautert 
[0009] In den Zeichnungen sind zwei Ausfuhrungsbei- 
spiele der erfindungsgemaBen Doppelkupplung erlau- 
5 tert Es zeigt: 



Fig. 1 einen vertikalen Schnitt durch eine erste 
Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Doppelkupplung in Reibscheibenbauart; 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung der Bauform in 
Fig. 1, wobei nur die Hauptteile der Doppel- 
kupplung gezeigt sind; 



w 



15 Fig. 3 eine vertikalen Schnitt durch eine weitere 
Bauform der erfindungsgemaBen Doppel- 
kupplung und 

Fig. 4 eine Explosionsdarstellung der Bauform in 
20 Fig. 3, bei der nur die Hauptteile der Doppel- 

kupplung gezeigt sind. 

[0010] Bei der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Bauform 
einer erfindungsgemaBen Doppelkupplung ist an einem 

25 Schwungrad 1, z.B. einer Brennkraftmaschine ggf. 
unter Zwischenschaltung einer Drehschwingungs- 
Dampfungsanordnung 2 eine erste teste Druckplatte 3 
angeordnet. Mit der ersten festen Druckplatte 3 ist eine 
zweite teste Druckplatte 4 axial und drehfest uber 

30 Schraubenbolzen 5 und andere Verbindungselemente 
verbunden, die gleichzeitig einen Kupplungskorb 6 axial 
und drehfest mit dem Schwungrad 1 und den festen 
Druckplatten 3 und 4 verbinden. Axial bewegliche Kupp- 
lungsreibscheiben 7 und 8 sind benachbart den festen 

35 Druckplatten 3 und 4 und zwischen den beweglichen 
AnpreBplatten 9 und 10 angeordnet, die jeweils uber 
eine Tellerfeder 11 bzw. 12 belastet sind. 
[0011] Die erste Tellerfeder 1 1 liegt hierbei mit ihrem 
Innenumfang 13 gegen die erste AnpreBplatte 9, ist in 

40 ihrer ringfOrmigen Neutrallinie uber eine Schnei- 
den/Haltering-Lagerung 14 an der zweiten festen 
Druckplatte 4 kippbar abgestutzt und bildet mit ihrem 
AuBenumfang 15mehrere Betatigungszungen, die uber 
Stege 16 eines Korbteiles 17 betatigbar sind, die die 

45 zweite teste Druckplatte auBen umfassen. Der Korbteil 
1 7 kann uber eine erste Ausrucklageranordnung 1 8 her- 
kommlicher Form beaufschlagt werden. 
[0012] Die zweite Tellerfeder 12 ist in einer bei Reib- 
scheibenkupplungen herkdmmlichen Art ausgebildet 

50 und angeordnet. d. h. sie liegt mit ihrem AuBenumfang 

19 gegen die AnpreBplatte 10, ist in ihrer ringf6rmigen 
Neutrallinie uber eine Schneiden/Haltering-Lagerung 

20 kippbar abgestutzt und bildet an ihrem Innenumfang 
Betatigungszungen 21, die uber eine zweite AusrucWa- 

55 geranordnung 22 beaufschlagbar sind. 

[0013] Die beiden beweglichen Kupplungsreibschei- 
ben 7 und 8 sind mit ihren entsprechenden Naben 23 
und 24 einerseits auf einer Zentralwelle 25 und ander- 
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seits auf einer Hohlwelle 26 uber Splinesverzahnungen 
axial etwas verschiebbar aber drehfest angeordnet. 
[0014] Bei der in den Fig. 3 und 4 gezeigten weiteren 
Bauform der erfindungsgemaBen Doppelkupplung sind 
die im wesentlichen mit der ersten Bauform uberein- 5 
stimmenden Bauteile mit den gleichen, nur mit einem 
Strichindex versehenen Bezugszeichen versehen. 
[001 5] Dementsprechend braucht der. Aufbau dieser 
Ausfuhrungsform im einzelnen nicht nochmals erlautert 
zu werden, sondern es reicht aus, auf die durch zusatz- 10 
liche Bezugszeichen kenntlich gemachten Unter- 
schiede hinzuweisen. 

[001 6] Bei der in den Fig. 3 und 4 gezeigten Ausfuh- 
rungsform umgreift der die Betatigungszungen 15' der 
ersten Tellerfeder 11* uber die Stege 16* betatigende is 
Korbteil 17' nicht die zweite Druckplatte 4' sondern 
erstreckt sich mit seinen Stegen 16' durch eine Vielzahl 
von Offnungen 27 in dieser zweiten Druckplatte. Damit 
kann der Durch messer des fur die Betatigung erf order- 
lichen Korbteiles 17' kleiner gehalten werden als dies in 20 
der Ausfuhrungsform nach den Fig. 1 und 2 moglich ist. 
[0017] Die beiden erfindungsgemaBen Bauformen 
weisen den Vorteil auf, da 6 sie durch zwei konzentrisch 
zueinander angeordnete Ausrucklageranordnungen 18 
und 22 bzw. 1 8' und 22' vollig unabhangig voneinander 25 
jedoch falls gewunscht auch gleichzeitig miteinander 
betatigt werden konnen. Die zum Verschieben der Aus- 
rucklageranordnungen 18 und 22 bzw. 18' und 22' erfor- 
derlichen Ausruckeinrichtungen konnen hierbei 
vorzugsweise in Form von an sich bekannten hydrau- 30 
lisch betatigbaren Ringkolben 27 und 29 innerhalb 
eines einzigen am Getriebegehause befestigbaren 
Kupplungsausruckgehause31 angeordnet sein. 
[0018] Selbstverstandlich kann die Betatigung der 
Ausruckeinrichtung auch uber Schwingen oder Gabel- 35 
hebel bewerkstelligt werden. 

[001 9] Die erf i ndungsgema Ben Doppel kupplungen i n 
Reibscheibenbauart bieten insbesondere in Zusam- 
menhang mit einer Getriebeauslegung, bei der unter- 
schiedliche Obertragungszweige des Getriebes ohne 40 
Zugkraftunterbrechung geschaltet werden konnen den 
Vorteil, da fi einerseits die erwunschten abwechselnden 
Drehmomentwege zur zugkraftunterbrechungsfreien 
Schaltung der einzelnen Gangstufen bereitgestellt wer- 
den und bei besonders schwierigen Anfahrvorgangen 45 
beide Kuppiungsscheiben gemeinsam beaufschlagt 
werden konnen. 

Patentanspruche 

50 

1. Doppelkupplung in Reibscheibenbauart, ins- 
besondere fur Kraftfahrzeuge, mit einer, z.B. an 
einem Schwungrad (1) einer Brennkraftmaschine 
angeordneten ersten festen Druckplatte (3) zwi- 
schen der und einer ersten axial beweglich, durch 55 
eine Tellerfeder (11) beaufschlagten AnpreBplatte 
(9) eine erste, mit einer Zentraleingangswelle (25) 
eines Wechselgetriebes verbundene Kupplungs- 



reibscheibe (7) angeordnet ist und eine zweite, 
feste Druckplatte (4) mit der ersten Druckplatte (3) 
axial und drehfest verbunden ist und zwischen der 
zweiten Druckplatte (4) und einer durch eine zweite 
Tellerfeder (12) belasteten zweiten AnpreBplatte 
(10) eine zweite, mit einer Eingangshohlwelle (26) 
des Wechselgetriebes verbundene Kupplungsreib- 
scheibe (8) angeordnet ist und zwei unabhangig 
von einander bedienbare Ausruckeinrichtungen 
vorgesehen sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die auf die erste AnpreBplatte (9) einwirkende 
Tellerfeder (1 1) mit ihrem Innenumfang (13) an 
der AnpreBplatte (9) anliegt mit ihrer Neutraili- 
nie in einer ringformigen Schneiden/Haltering- 
Lagerung (14) kippbar an der zweiten Druck- 
platte (4) abgestutzt ist und an ihren an ihrem 
AuBenumfang ausgebildeten Betatigungszun- 
gen (15) uber Stege (16) eines Korbteiles (17) 
beaufschlagbar ist, der uber eine erste Aus- 
rucklageranordnung (18) axial verschiebbar ist 
und 

die auf die zweite AnpreBplatte (10) einwir- 
kende zweite Tellerfeder (12) mit ihrem AuBen- 
umfang (19) an der zweiten AnpreBplatte (10) 
anliegt, mit ihrer Neutrallinie in einer ringfdrmi- 
gen Schneideri/Haltering-Lagerung; (20) kipp- 
bar an einem mit den festen Druckplatten (3 
und 4) verbunden en Kupplungskorbteil (6) 
abgestutzt ist und an ihren an ihrem Innenum- 
fang ausgebildeten Betatigungszungen (21) 
uber eine zweite Ausrucklageranordnung (22) 
betatigbar ist. 

2. Doppelkupplung in Reibscheibenbauart nach 
Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die beiden Ausrucklageranordnungen (18 und 
22) konzentrisch zueinander angeordnet sind 
und z.B. uber hydraulische Ringkolben (27 und 
28) verschiebbar sind, die in einem gemeinsa- 
men Kupplungsbetatigungsgehause (3 1 ) 
angeordnet sind, das an einer Wandung des 
Getriebegehauses befestigt ist. 

3. Doppelkupplung in Reibscheibenbauart nach 
Anspruch 1 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die beiden getrennten Ausruckeinrichtungen in 
Form von an sich bekannten Ausruckschwin- 
gen oder Gabelhebel ausgebildet sind. 
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